OPIS TECHNICZNY

do uproszczonej dokumentaciji technicznej
1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gmig Lipnik;

b) Aktualny podktad mapowy, kopia mapy zasadniczej kalis
1:1000;

c) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wénga 2004
roku w sprawie szczegb6towego zakresu i formy dokutai
projektowej, specyfikacji technicznych wykonaniaodbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalmytkhowego
(Dz. U. Nr 202 z dnia 16.09.2004 roku, pozycja 2072

d) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegétowego zakresu i formy prinjek
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

e) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow techryiclan
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

f) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwzane z projektowan
inwestycg.

g) Wizja w terenie.

2. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest spegdzenie uproszczonej dokumentacii
technicznej na remont drogi gminnej Nr 001447T Mal— townica (dz.
o nr ewid. 129, 295, 354 — aitr Malzyn; Gmina Lipnik) w ramach
usuwania skutkéw kkk zywiotowych na odcinku o diugei 1198 mb. w
zakresie: kompleksowe odtworzenie konstrukcji naxaeni jezdni
poprzez korytowanie na odpowiedmjtebokas¢ lub uzupetniajcy nasyp,
wykonanie warstwy odszapcej i podbudowy z kruszywa tamanego
(wyszerzona podbudowa z jednoczesnym jej wyniesierdo wysokéci
warstwyscieralnej) oraz utzenie warstwy wjzacej i warstwyscieralnej z
mieszanki mineralno-bitumicznej.

3. Stan istniejacy:

Istniejaca droga (dz. o nr ewid. 129, 295, 354 — ebrMalzyn;
Gmina Lipnik) na remontowanym odcinku posiada jeza@nnawierzchni
gruntowe] utwardzone; o zmiennej szerédiookoto 3,0 — 3,5 m.
Wymieniony odcinek jezdni charakteryzuje dicznymi ubytkami oraz
deformacjami nawierzchni.




Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe paprze
odpowiednie spadki podine i poprzeczne w kierunku od drogi.

Calosé zadania migci sie w granicach dziatek stanowacych pas
drogowy (istniejaca droga), ktére @ wiasnascia inwestora (dziatki o
nr ewid. 129, 295, 354).

Konfiguracija terenu: teren pagorkowaty.

Charakterystyka ruchowa: droga dojazdowe — D, kategoria ruchu
KR 1.

4. Wytyczne do remontu.

4.1. Dane techniczne:
Klasa drogi - D — dojazdowa;
Kategoria ruchu - KR 1
Obchzenie nawierzchni - 80 kNgo
Szerokac jezdni jednopasowej - 3,00 m
Szerokd¢ wyszerzonej podbudowy - 2 x 0,30 m (poza
szerokd¢ jezdni);
Pochylenie poprzeczne jezdni - 2% (spadek jedoosyr —

kierunek spadku uzataiony od konfiguracji terenu przylegtego);

4.2. Plan sytuacyjny:

Szerokaé remontowanej drogi — jednopasowej to 3,00 m o
nawierzchni  bitumicznej — zgodnie 2z geonym Przekrojem
Konstrukcyjnym.

Na calej dlugéci remontowanej drogi zakladaesibbustronne
wyszerzenie podbudowy =z kruszywa ‘famanego stabibrego
mechanicznie na szerado0,30 m, z jednoczesnym jej wyniesieniem do
wysokasci warstwyscieralne).

4.3. Profil podtuzny:

Niwelet jezdni wpisano w istnig¢g konfiguracg terenu i
dopasowano do istnigjego zagospodarowania terenu.

4.4. Przekroj konstrukcyjny:

Na calej diugéci remontowanej drogi zakladaesibbustronne
wyszerzenie podbudowy =z kruszywa ‘famanego stabibrego
mechanicznie na szerado0,30 m, z jednoczesnym jej wyniesieniem do
wysokdaci warstwyscieralnej (gr. 8 cm - kruszywo tamane stabilizoaan
mechanicznie — mieszanka sortowana 0 — 31,5 mm)alen odcinku



remontowanej drogi wyszerzgrpodbudow nalezy wzmocné poprzez
podwojne powierzchniowe utrwalenie emulsja i grysam

Przekrdj nawierzchni jezdni o spadku jednostronmymartaci 2
%. Spadek wyniesionej podbudowy do wysakavarstwyscieralnej 2%

I 8%, zgodnie z zgtzonym przekrojem konstrukcyjnym.

Na remontowanej drodze zabtmo wykonanie kompleksowej
konstrukcji nawierzchni na catej szerékbjezdni poprzez korytowanie
na odpowiedny gicbokaos¢ lub uzupetniggcy nasyp, wykonanie warstwy
odgiczapcej gr. 15 cm, podbudowy =z Kkruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-63 ngrubcdici 20 cm
oraz ulaenie warstwy wjzacej o grubéci 4 cm i warstwyscieralnej z
mieszanki mineralno-bitumicznej o groo4 cm.

Warstwy bitumiczne uktadanesdts na wyszerzonej podbudowie.
W przedmiarze robot przewidziano rowhierykonanie 3 rozjazdéw o
nawierzchni bitumicznej na diuga promieni whczer (fj. 6 m,
podbudowa wyprowadzona na odcinku 10 mb.). gdzknia
wyprowadzone promieniami o wasth R = 6 m. Szczegdtowy zakres
prac remontowych zgodnie z przedmiarem robot doongkia W CZsCi
kosztorysowej.

4.5. Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe paprze
odpowiednie spadki podine i poprzeczne w kierunku od drogi.

5. Konstrukcje nawierzchni — dla podiaza G1 (modut sprzystosci
(wtdrny) nie mniejszy niz 100 MPa):

Jezdnia — petna konstrukcja:
o] 4 cm - warstwécieralna z betonu asfaltowego
o] 4 cm - warstwa wigca z betonu asfaltowego
0 20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stalwbnego
mechanicznie o uziarnieniu 0-63 mm;
o] 15 cm - warstwa odszapca z piasku

Obustronne wyniesienie podbudowy do wysolkgi warstwy
scieralnej:

0 nawierzchnia podwadjnie powierzchniowo utrwalonasgimyi
frakcji 2/5,5/8 o ilgci kruszywa 18 dm3/m2 i emuds)
asfaltowg kationowg (odcinkowo)

o 8cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
— mieszanka sortowana o uziarnieniu 0-31,5 mm

0 podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0-63 mm




6. Wptyw inwestycji na srodowisko.

Realizacja przedmiotowego zadania ma charakterlrigka nie
wptynie w znacznym stopniu na istrjeg srodowisko i nie naruszy
istniegcych stosunkow wodnych. Wykonanie nawierzchni jezttagi z
mieszanki mineralno — bitumicznej, obustronne wyigrie poszerzone;
podbudowy do wysokimi warstwy scieralnej na szerokoi 0,30 m
poprawi ptynné¢ ruchu samochodowego, a co za tym idzie zmniejszy
sie emisja spalin oraz ohty lokalnie stzenie substancji
zanieczyszczagych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzez¢ksezenie
droznosci  systemu komunikacyjnego. Poprawie ulegnie réwnie
bezpieczastwo ruchu samochodowego. Poprawi giwniez dostpnasé
I funkcjonaln@¢ przedmiotowego umzlzenia komunikacyjnego oraz
ograniczenie ugiliwosci wynikajagcej z hatasu powodowanych przez
mato ptynny ruch samochodowy (wprawdzie ruch drogokedzie
emitowat hatas 1 wibracje, toecda one jednak mniejsze niv przypadku
pozostawienia drogi w obecnym stanie technicznyMjykonanie
odpowiednich  spadkéw podiaych i poprzecznych poprawi
odwodnienie  terenu. Wody opadowe odprowadzanegds b
powierzchniowo w kierunku od drogi. Ze wgdu na przeznaczenie
(ruch lokalny) wekszas¢ zanieczyszcze bedzie miata charakter
organiczny, a ich il& nie kgdzie istotnie wplywé na czysté wody.
Wykonanie catéci inwestycji poprawi bezpiecastwo, estetyk terenu |
zwigkszy jego atrakcyjn@ gospodarcg

Realizacja przedmiotowego przeggziccia nie spowoduje
wzrostu emisji o wicej niz 20 % lub wzrostu ziycia surowcow (w tym
wody), materiatow, paliw, energii, o ggej nz 20 % i nie zalicza gido
przeds¢wzig¢ mogacych znacgco oddziatywa nasrodowisko.

7. Informacja dotyczaca bezpieczastwa i ochrony zdrowia.

Informuje, ze przedmiotowe zadanie jest inwesfycktora nie
wymaga sporgdzenia Planu Bezpieczstwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktuze rodzaje robot budowlanych ehjch
zadaniem nie wchogdzw sklad szczegdtowego zakresu rodzajow robét
budowlanych, stwarzagych zagraenia bezpieczsstwa i zdrowia ludzi
wymienionych w 8§ 6 Rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotycej bezpieczestwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpiefigeva i ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

Opracowat:



