DOKUMENTACJA TECHNICZNA

/do zgtoszenia z art. 29 prawa budowlanego/

INWESTOR:

Przebudowa drogi gminnej Nr 337041 T
Usarzow — Kozia Gorka
na odcinku 420 mb. od km 0+000 do km 0+420

/usuwanie skutkow d¢skzywiotowych/

(dz. o nr ewid. 430 — oblb 0018 Usarzow; Gmina Lipnik)

Gmina Lipnik
Lipnik 20
27-540 Lipnik

JEDNOSTKA PROJEKTUJACA:

Wojciech Dry§ — OBSLUGA INWESTYCJI DROGOWYCH
39-400 Tarnobrzeg; Aleja Warszawska 16B

Projektant:

Lp.

Imig i
nazwisko

Funkcja

Brarza | Nr uprawniei

Data

Podpis

mgr irz.
TadeusZak

Projektant

Drogowg 167A/TBG/93

11.2015

mgr irz.
Wojciech Dry

Asystent
Projektanta

Drogowa

11.2015

MARZEC 2015




SPIS ZAWARTOSCI:

|. CZESC OPISOWA
1. Oswiadczenie Projektanta

2. Kserokopia uprawnie oraz z&wiadczenia o wpisie do Podkarpackiej
Okregowej Izby Ireynieréw Budownictwa

3. Mapa ewidencyjna i wypis ze skorowidza dziatek

4. Opis techniczny

Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny w skali 1: 20 000 - Rys. Nr 1
2. Mapa Ewidencyjna z zakresem w skali 1 : 5000 - Riy<2
3. Plan Sytuacyjny w skali 1 : 1 000 - Rys. Nr 3

3. Przekroj Konstrukcyjny - Rys. Nr 4



OSWIADCZENIE

Dokumentacja Techniczna /do zgtoszenia z art. a&arbudowlanego/ na:
Przebudowa drogi gminnej Nr 337041 T Usarzéw — Ko@drka na odcinku

420 mb. od km 0+000 do km 0+420 /usuwanie skutkdesk zywiotowych/
(dz. o nr ewid. 430 — obb 0018 Usarzéw; Gmina Lipnik)

w brarzy drogowej

zostata sporgdzona zgodnie z obowaujagcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy techniczne,j.

Projektant - mgr i TadeusZak



OPIS TECHNICZNY

do uproszczonej dokumentaciji technicznej
1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gmig Lipnik;

b) Aktualny podktad mapowy, kopia mapy zasadniczej kalis
1 :1 000, kopia mapy ewidencyjnej w skali 1 : ®00

c) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wénga 2004
roku w sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokutai
projektowej, specyfikacji technicznych wykonaniaodbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalmytkhowego
(Dz. U. Nr 202 z dnia 16.09.2004 roku, pozycja 2072

d) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegbétowego zakresu i formy priojek
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133);

e) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow techryiclan
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

f) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwzane z projektowan
inwestycg.

g) Wizja w terenie.

2. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest spegdzenie uproszczonej dokumentacii
technicznej na przebudevdrogi gminnej Nr 337041 T Usarzow — Kozia
Gorka od km 0+000 do km 0+420 (dz. o nr ewid. 430bwb 0018
Usarzow; Gmina Lipnik) w ramach usuwania skutkéweskl
zywiotowych na odcinku o acznej diugéci 420 mb. w zakresie:
wykonanie robdt ziemnych zwdanych ze $cieciem istniejcych
zawyzonych poboczy (usugtie namutu), oczyszczenie istrjegj
nawierzchni bitumicznej w zlym stanie technicznyrskropienie
istniejgcej nawierzchni oraz uk@nie warstwy wyrownawczej z mieszanki
mineralno-bitumicznej, warstwy pedniej z geosyntetyku i warstwy
wigzace] i scieralnej z mieszanki mineralno-bitumicznej, wykare
poboczy z kruszywa tamanego naturalnego (wyniesiemyszerzonej
podbudowy do wysokmi warstwy scieralnej) wraz z podwojnym
powierzchniowym utrwaleniem.



3. Stan istniejacy:

Istniejaca_droga (dz. o nr ewid. 430 — oblp 0018 Usarzow;
Gmina Lipnik) obstuguje ruch lokalny stanewi dojazd do posesji
prywatnych i pél uprawnych, na przebudowywanym pkai posiada
jezdnke o nawierzchni bitumicznej o szerckd 3,5 m, po obu stronach
jezdni pobocza gruntowe utwardzone o szefokookoto 0,5 m,
zawyzone w stosunku do istnigjej jezdni. Wymieniony odcinek jezdni
charakteryzuje si licznymi sgkaniami, ubytkami oraz deformacjami
nawierzchni.

Pocatek odcinka to wgczenie do drogi powiatowej o nawierzchni
bitumicznej (dz. o nr ewid. 433), natomiast koniéx istniepca
nawierzchnia bitumiczna w ggu przedmiotowej drogi gminnej w
dobrym stanie technicznym (dz. o nr ewid. 430).

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe paprze
odpowiednie spadki podine i poprzeczne w kierunku od drogi.

Calosé zadania migci sie w_granicach dziatki stanowacej pas
drogowy (istniejaca droga), ktéra jest wiasnécia inwestora (dziatka
o nr ewid. 430).

Konfiguracija terenu: teren pagorkowaty.

Charakterystyka ruchowa: droga dojazdowa — D, kategoria ruchu
KR 1.

4. Wytyczne do przebudowy w zakresie niewymagagym zmiany
granic pasa drogowego.

4.1. Dane techniczne:
Klasa drogi - D — dojazdowa;
Kategoria ruchu - KR 1
Obchzenie nawierzchni - 80 kNgo
Szerokac jezdni jednopasowej - 3,50 m
Szerokd¢ poboczy - 2 X 0,50 m (poza szeréko
jezdni);
Pochylenie poprzeczne jezdni - 2% (spadek dwusyrdab
jednostronny — kierunek spadku uzal®ny od konfiguracji terenu
przylegtego);

4.2. Plan sytuacyjny:

Szerokasé przebudowywanej drogi — jednopasowej to 3,50 m o
nawierzchni  bitumicznej — zgodnie =z gatonym Przekrojem
Konstrukcyjnym.



Na cate] diugéci przebudowywanej drogi zaktada ssbustronne
pobocza (wyniesienie wyszerzone] podbudowy do wgsokwarstwy
scieralnej) z kruszywa tamanego stabilizowanego maeiznie na
szerokdé¢ 0,50 m wraz z powierzchniowym podwojnym utrwalemie
przy uzyciu emulsji i grysow.

4.3. Profil podtuzny:

Niwelet jezdni wpisano w istniggg konfiguracg terenu i
dopasowano do istnigjego zagospodarowania terenu.

4.4. Przekroj konstrukcyjny:

Na cate] diugéci przebudowywanej drogi zaktada ssbustronne
pobocza (wyniesienie wyszerzone] podbudowy do wgsokwarstwy
scieralnej) z kruszywa tamanego stabilizowanego maeiznie na
szeroké¢ 0,50 m (gr. 10 cm - kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie — mieszanka sortowana 0 - 31,5 mm)z wza
powierzchniowym podwdjnym utrwaleniem przgyagiu emulsji i grysow.

Przekrdj nawierzchni jezdni o spadku dwu- i jednastym o
wartasci 2 %. Spadek poboczy 6 %, zgodnie zaeabnym przekrojem
konstrukcyjnym.

Na przebudowywanym odcinku zgodnie z przekrojem
konstrukcyjnym zatbono po uprzednim oczyszczeniu i skropieniu
emulsp asfaltows istniegcej nawierzchni bitumicznej jej wyrOownanie
mieszank mineralno-bitumiczg w ilosci srednio 50 kg/m2, ulgenie
warstwy pdredniej z geosyntetyku o Rn po#ej SO0KN/m (na cale]
szerokdci jezdni), ut@enie warstwy wizacej i scieralnej z mieszanki
mineralno-bitumicznej o gruoi po 3 cm; pomidzy warstwami naley
wykona: skropienia ngdzywarstwowe przyiyciu emulsji asfaltowej.

W przedmiarze robét przewidziano wykonanie promighaiczen o
wartaéci R = 6 i 12 m oraz jednego rozjazdu na dkgyd0 mb. wraz z
promieniami wiczer R = 6 m. Szczegotowy zakres prac gzenych z
przebudow zgodnie z przedmiarem rob6t do wykonania wesci
kosztorysowej.

4.5, Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe paprze
odpowiednie spadki podine i poprzeczne w kierunku od drogi.



5. Konstrukcje nawierzchni — dla podiaza G1 (modut sprzystosci
(wtdrny) nie mniejszy niz 100 MPa):

Jezdnia:
o] 3cm - warstwécieralna z betonu asfaltowego
o] 3cm - warstwa wigca z betonu asfaltowego
0 warstwa pérednia z geosyntetyku o Rn paoirey 50 kN/m
(na catej szeroki jezdni)
o $r.50kg/m2 - warstwa wyrOwnawcza z betonu
asfaltowego
o istniepca nawierzchnia bitumiczna w zlym stanie
technicznym
Pobocze (wyniesienie wyszerzone] podbudowy do wysakowarstwy
scieralnej)
0 nawierzchnia podwaojnie powierzchniowo utrwalonasgimyi
frakcji 2/5,5/8 o iléci kruszywa 18 dm3/m2 i emuis]
asfaltowg kationowg

o 10cm - kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie — mieszanka sortowana o0 uziarniendi,b-
mm

6. Wptyw inwestycji na srodowisko.

Realizacja przedmiotowego zadania ma charakterlrigka nie
wptynie w znacznym stopniu na istrjeg srodowisko i nie naruszy
istniegcych stosunkow wodnych. Wykonanie nawierzchni jezttagi z
mieszanki mineralno — bitumicznej, obustronnychqualy na szeroki
0,50 m poprawi ptynnig ruchu samochodowego, a co za tym idzie
zmniejszy s¢ emisja spalin oraz ohiy lokalnie stzenie substanc
zanieczyszczagych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzezersrenie
droznosci  systemu komunikacyjnego. Poprawie ulegnie réwnie
bezpieczastwo ruchu samochodowego. Poprawi isiwniez dostpnasé
I funkcjonalnd@¢ przedmiotowego ugdlzenia komunikacyjnego oraz
ograniczenie ugrliwosci wynikajgcej z hatasu powodowanych przez
mato pitynny ruch samochodowy (wprawdzie ruch drogokedzie
emitowat hatas i wibracje, toctda one jednak mniejsze nw przypadku
pozostawienia drogi w obecnym stanie technicznyMjykonanie
odpowiednich  spadkOw podiaych i poprzecznych poprawi
odwodnienie  terenu. Wody opadowe odprowadzanecds b
powierzchniowo w kierunku od drogi. Ze wegdl na przeznaczenie
(ruch lokalny) weksza¢ zanieczyszcze bedzie miata charakter
organiczny, a ich il& nie kedzie istotnie wptywéa na czysté¢ wody.



Wykonanie catéci inwestycji poprawi bezpiecastwo, estetyk terenu i
zwiekszy jego atrakcyjn@ gospodarcg

Realizacja przedmiotowego przeglgziccia nie spowoduje
wzrostu emisji o wgcej niz 20 % lub wzrostu ziycia surowcow (w tym
wody), materiatéw, paliw, energii, o gdej niz 20 % i nie zalicza gido
przeds¢wzig¢ mogacych znacgco oddziatywa nasrodowisko.

. Informacja dotyczaca bezpieczastwa i ochrony zdrowia.

Informuje, ze przedmiotowe zadanie jest inwesfycktora nie
wymaga sporgdzenia Planu Bezpieczgtwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktuze rodzaje rob6t budowlanych ehjch
zadaniem nie wchodzw skiad szczegotowego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzagych zagraenia bezpieczestwa i zdrowia ludzi
wymienionych w 8 6 Rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotycej bezpieczestwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpiefag®va i ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

Opracowat:



