PROJEKT PRZEBUDOWY DROGI

/do zgloszenia z art. 29 i 30 prawa budowlanego/

Przebudowa drogi wewnetrznej na dz. nr ewid. 40/109
w miejscowosci Wlostow od km 0+000 do km 0+185

Adres budowy: dziatka o nrewid.:
40/109 — potozenie: Wojewddztwo: Swietokrzyskie; Powiat:
Opatow; Jednostka ewidencyjna: LIPNIK; Obrgb: WEOSTOW;

Kategoria obiektu budowlanego: XxXv

- wspolczynnik kategorii obiektu: k) 1,0
- wspotczynnik wielkosci obiektu:  (w) 1,0

INWESTOR: Gmina Lipnik
Lipnik 20
27-540 Lipnik
JEDNOSTKA PROJEKTUJACA:

Wojciech Drys — OBSLEUGA INWESTYCJI DROGOWYCH
39-400 Tarnobrzeg; Aleja Warszawska 16B

Projektant:

Lp. | Imig i Funkcja Branza | Nr uprawnien Data Podpis
nazwisko

1 | mgrinz. Projektant | Drogowa | PDK/0056/POOD/16 VIL.2018
Wojciech Drys uprawnienia budowlane

do projektowania bez
ograniczen w
specjalnosci
inzynieryjnej drogowej

LIPIEC 2018




SPIS ZAWARTOSCI:

I. CZESC OPISOWA
1. Oswiadczenie Projektanta

2. Kserokopia uprawnien oraz zaswiadczenia o wpisie do Podkarpackiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

3. Mapa ewidencyjna 1 wypis ze skorowidza dziatek

4. Opis techniczny

II. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny w skali 1: 13 000 - Rys. Nr 1
2. Mapa Ewidencyjna z zakresem w skali 1 : 5 000 - Rys. Nr 2

3. Przekroje Konstrukcyjne - Rys. Nr 3



OSWIADCZENIE

Projekt Przebudowy Drogi /do zgtoszenia z art. 29 1 30 prawa budowlanego/ na:

Przebudowe drogi wewnetrznej na dz. nr ewid. 40/109 w miejscowosci
Wiostow od km 0+000 do km 0+185

w branzy drogowe;j

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy techniczne;.

Projektant - mgr inz. Wojciech Drys



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gming Lipnik;

b) Aktualny podktad mapowy, kopia mapy ewidencyjne;j;

¢) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004
r. w sprawie szczegOtowego zakresu i1 formy dokumentacji
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(t.j. Dz.U. 2013 poz. 1129);

d) Rozporzadzenie Ministra  Transportu, Budownictwa 1
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie
szczegblowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U.
2012, poz. 462 ze zmianami);

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkOw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (t. j.
Dz.U. 2016 poz. 124);

f) Inne Ustawy, Normy 1 Normatywy zwigzane z projektowang
inwestycja.

g) Wizja w terenie.

2. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu na przebudowe
drogi wewnetrznej na dz. nr ewid. 40/109 w miejscowosci Wtostow od
km 0+000 do km 0+185 (dz. o nr ewid. 40/109 — obregp WEOSTOW,
Gmina Lipnik) w zakresie: wykonanie robot ziemnych zwigzanych ze
scigciem istniejgcych poboczy, oczyszczenie istniejgce] nawierzchni
bitumicznej jezdni wraz z jej skropieniem, ulozenie warstwy
wyroOwnawczej, utozenie warstwy posredniej z geosyntetyku na calej
szerokosci, utozenie warstwy wigzacej 1 Scieralnej z mieszanki mineralno-
bitumicznej wraz z wykonaniem skropien mi¢dzywarstwowych,
wykonanie poboczy gruntowych ulepszonych kruszywem tamanym; w
ramach prac wykonczeniowych juz na catym odcinku drogi przewidziano
plantowanie (obrobienie na czysto) skarp w gruncie kat. III-IV pomiedzy
krawedzig pobocza a granicg pasa drogowego oraz zniwelowanie roznicy
wysokosciowej na istniejacych  zjazdach poprzez uzupelnienie
kruszywem tamanym.



3. Stan istniejacy:

Istniejaca droga (dz. o nr ewid. 40/109 — obreb WEOSTOW,
Gmina Lipnik) obstuguje ruch lokalny stanowigc dojazd do posesji
prywatnych, garazy oraz  budynkéw  jednorodzinnych, na
przebudowywanym odcinku posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci 4,5 m i 3,5 m, po obu stronach jezdni pobocza gruntowe o
szerokosci okoto 0,50 m.

Wymieniony odcinek jezdni charakteryzuje si¢ licznymi ubytkami
1 deformacjami nawierzchni.

Poczatek odcinka to skrzyzowanie z droga gminng o nawierzchni
bitumicznej, koniec w km 0+185.

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne w kierunku od drogi.

Droga przewidziana do przebudowy przebiega po istniejgcym
sladzie, wzdluz drogi usytuowane budynki jednorodzinne oraz dziatki
prywatne. Przebudowa drogi nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia
terenu.

Calo$¢ zadania miesSci sie w_granicach dzialki stanowigcej pas
drogowy (istniejaca droga), ktéra jest wlasnoscia inwestora (dzialka
o nr ewid. 40/109).

Konfiguracja terenu: teren rowniny.

Charakterystyka ruchowa: droga wewng¢trzna, kategoria ruchu
KR 1.

4. Wytyczne do przebudowy w zakresie niewymagajacym zmiany
granic pasa drogowego.
4.1. Dane techniczne:

Klasa drogi - wewnetrzna;

Kategoria ruchu - KR 1

Obcigzenie nawierzchni - 80 kN/os

Szerokos¢ jezdni jednopasowe;j - 4,50 mi3,50 m

Szeroko$¢ poboczy gruntowych - 2 x 0,50 m;

Pochylenie poprzeczne jezdni - 2% (spadek dwustronny);

Pochylenie poprzeczne poboczy - 8% (spadek

jednostronny od jezdni);

4.2. Plan sytuacyjny:

Szerokos¢ przebudowywanej drogi — dwu- 1 jednopasowej to
4,50 m 1 3,50 m o nawierzchni bitumicznej — zgodnie z zatgczonym
Przekrojem Konstrukcyjnym.




Na catym odcinku przebudowywanej drogi zaktada si¢ obustronne
pobocza gruntowe ulepszone kruszywem lamanym stabilizowanym
mechanicznie na szerokos$¢ 0,50 m.

4.3. Profil podiuzny:

Niwelete jezdni wpisano w istniejgcg konfiguracje terenu 1
dopasowano do istniejgcego zagospodarowania terenu.

4.4. Przekroj konstrukcyjny:

Na calym odcinku przebudowywanej drogi zaktada si¢ obustronne
pobocza gruntowe ulepszone kruszywem tamanym stabilizowanym
mechanicznie na szeroko$¢ 0,50 m (gr. 10 cm - kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie — mieszanka sortowana 0 — 31,5 mm).
Przekr6) nawierzchni jezdni o spadku dwustronnym o wartosci 2 %.
Spadek poboczy 8%, zgodnie z zalaczonym przekrojem konstrukcyjnym.

Na przebudowywanym odcinku zgodnie =z  przekrojem
konstrukcyjnym zatozono:

» po uprzednim wykonaniu remontéw czastkowych, oczyszczeniu i
skropieniu emulsjg asfaltowa istniejagcej nawierzchni jej wyrOwnanie
mieszankg mineralno-bitumiczng w ilosci $rednio 50 kg/m2, utozenie
warstwy posredniej z geosyntetyku na calej szerokosci jezdni o Rn
powyzej 50 kN/m, utozenie warstwy wigzace] 1 warstwy Scieralnej z
mieszanki mineralno-bitumicznej o grubosciach odpowiednio 3 cm 1 3
cm; pomigdzy warstwami nalezy wykona¢ skropienia migdzywarstwowe
przy uzyciu emulsji asfaltowe;.

Przewidziano réwniez wyprowadzenie promieni wilaczen na
skrzyzowaniu oraz zniwelowanie r6znicy wysokosciowej na istniejgcych
zjazdach w technologii z kruszywa famanego w zwigzku z podniesieniem
niwelety drogi (w granicach pasa drogowego). Szczegbétowy zakres prac
zwigzanych z przebudowg zgodnie z przedmiarem rob6t do wykonania w
czesci kosztorysowe;.

4.5. Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
odpowiednie spadki podtuzne i1 poprzeczne w kierunku od drogi. Sposob
odwodnienia nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu pierwotnego, nie
przewiduje si¢ zadnych nowych elementow.



5. Konstrukcje nawierzchni — dla podloza G1 (modul sprezystosci
(wtérny) nie mniejszy niz 100 MPa):

Jezdnia:
0 3 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
0 3 cm - warstwa wigzgaca z betonu asfaltowego
o warstwa posrednia z geosyntetyku o Rn powyzej 50 kN/m
0 sr.50kg/m2 - warstwa wyréwnawcza z betonu
asfaltowego
o istniejgca nawierzchnia bitumiczna w zlym stanie
technicznym

Pobocze gruntowe:

o 10cm - kruszywo lamane  stabilizowane
mechanicznie — mieszanka sortowana o uziarnieniu 0-31,5
mm

6. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Przedmiotowe zadanie zlokalizowane jest na calej swojej
dlugosci poza obszarem NATURA 2000.

Przebudowa drogi wewnetrznej na dz. nr ewid. 40/109 w
miejscowosci Wiostow od km 0+000 do km 0+185 (dz. o nr ewid. 40/109
— obreb WEOSTOW, Gmina Lipnik) nie kwalifikuje sie do
przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczgaco oddzialtywa¢ na
srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2010 w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz.
71). Realizacja przedmiotowego zadania ma charakter lokalny, i nie
wplynie w znacznym stopniu na istniejgce srodowisko 1 nie naruszy
istniejgcych stosunkéw wodnych. Wykonanie nawierzchni jezdni drogi z
mieszanki mineralno — bitumicznej, obustronnych poboczy gruntowych
na szerokosci 0,50 m poprawi ptynnos¢ ruchu samochodowego, a co za
tym idzie zmniejszy si¢ emisja spalin oraz obnizy lokalnie st¢zenie
substancji zanieczyszczajacych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzez
zwickszenie droznosci systemu komunikacyjnego. Poprawie ulegnie
rOwniez bezpieczenstwo ruchu samochodowego. Poprawi si¢ rOwniez
dostepnos¢ 1 funkcjonalnos¢ przedmiotowego urzgdzenia
komunikacyjnego oraz ograniczenie ucigzliwosci wynikajacej z hatasu
powodowanych przez mato ptynny ruch samochodowy (wprawdzie ruch
drogowy bedzie emitowal hatas 1 wibracje, to b¢dg one jednak mniejsze
niz w przypadku pozostawienia drogi w obecnym stanie technicznym).
Wykonanie odpowiednich spadkéw podtuznych 1 poprzecznych poprawi
odwodnienie  terenu. Wody opadowe  odprowadzane beda




powierzchniowo. Ze wzgledu na przeznaczenie (ruch lokalny) wigkszos¢
zanieczyszczen bedzie miata charakter organiczny, a ich ilos¢ nie begdzie
istotnie  wptywa¢ na czystoS¢ wody. Wykonanie calosci inwestycji
poprawi bezpieczenstwo, estetyke terenu i zwiekszy jego atrakcyjnos¢
gospodarczy. Ze wzgledu na wielkos¢ 1 rodzaj inwestycji nie wplynie ona
negatywnie na obszar, na ktoérym jest zlokalizowana. Planowane do
realizacji przedsiewzigcie nie przebiega przez parki narodowe. Realizacja
planowanego zamierzenia nie stanowi zagrozenia dla systemOw
korytarzy, ciggobw 1 powigzan ekologicznych, umozliwiajacych
swobodne przemieszczanie si¢ zwierzat. Na terenie planowane;j
inwestycji oraz w najblizszym sgsiedztwie nie wystepuja stanowiska
roslin chronionych. Planowane do realizacji prace budowlane nie
spowoduja realnego zagrozenia dla srodowiska naturalnego 1 zdrowia
ludzi, nie spowoduja zmian w przyrodzie nieozywionej — wszelkie
stosunki geobotaniczne zostang zachowane; rOwniez stosunki glebowe 1
wodne nie zostang zmienione; realizacja projektu nie bedzie miec
zadnego wptywu na klimat, dobra materialne oraz dobra kultury. W
zwigzku z realizacjg inwestycji nie zachodzi naruszenie interesOw 0sOb
trzecich, zarbwno w zwigzku z przepisami ochrony srodowiska jak 1
przepisami budowlanymi. Powstate w wyniku prac budowlanych oraz
eksploatacji drog odpady beda typowymi odpadami powstajagcymi w
budownictwie drogowym i nie stanowig zagrozenia dla srodowiska, przy
zachowaniu ich wlasciwego sktadowania 1 powtornego wykorzystania.

Planowana inwestycja nie znajduje si¢ rOwniez na obszarze
wpisanym do rejestru zabytkOw.

. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Informujg, ze przedmiotowe zadanie jest inwestycja, ktOra nie
wymaga sporzgdzenia Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktu, ze rodzaje rob6t budowlanych objetych
zadaniem nie wchodzg w sktad szczegdlowego zakresu rodzajéw robot
budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
wymienionych w § 6 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

. Obszar oddzialywania inwestycji

Obszar oddziatywania przedmiotowej inwestycji zamknie si¢ w
granicach dziatki stanowigcej pas drogowy tj. dzialka oznaczona nr
ewidencyjnym: 40/109.

Opracowat:



