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OSWIADCZENIE

Projekt Remontu Drogi /do zgtoszenia z art. 29 1 30 prawa budowlanego/ na:

Remont drogi gminnej nr 337039 Kuréw -  Sternalice
w km 0+000 - 1+520 odcinek dl. 1,520 km

w branzy drogowe;j

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujagcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy techniczne;.

Projektant - mgr inz. Wojciech Dry$



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Gming Lipnik;

b) Aktualny podktad mapowy, kopia mapy zasadniczej w skali 1 :
1 000;

¢) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004
r. w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy dokumentacji
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (t.
j. Dz.U. 2013 poz. 1129);

d) Rozporzadzenie  Ministra  Transportu, Budownictwa 1
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie
szczegOdtowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz. U.
2012, poz. 462 ze zmianami);

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkOw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie (t. j.
Dz.U. 2016 poz. 124);

f) Inne Ustawy, Normy 1 Normatywy zwigzane z projektowang
inwestycja.

g) Wizja w terenie.

2. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu na remont drogi
gminnej nr 337039 Kuréw — Sternalice w km 0+000 - 1+520 odcinek di.
1,520 km w zakresie: wykonanie robot ziemnych zwigzanych ze scigciem
istniejacych zawyzonych poboczy, oczyszczenie nawierzchni bitumicznej
wraz z jej skropieniem emulsjg asfaltowa, wzmocnienie istniejgce]
konstrukcji  jezdni  bitumicznej poprzez  wykonanie  warstwy
wyrOwnawczej, posredniej z geosiatki, warstwy wigzacej 1 Scieralnej z
betonu asfaltowego, wykonanie skropien migdzywarstwowych przy
uzyciu emulsji asfaltowej, zabezpieczenie krawedzi nowych warstw
bitumicznych przy uzyciu bitumu przed wykonaniem poboczy,
wykonanie poboczy gruntowych ulepszonych kruszywem tamanym
stabilizowanym mechanicznie, odcinkowy remont istniejagcego chodnika,
w ramach prac wykonczeniowych zatozono plantowanie (wykonanie
obsypki z gruntu rodzimego) skarp w gruncie kat. I-IV poza krawedzig
pobocza oraz zniwelowanie roznicy wysokosciowe] na istniejgcych
zjazdach w zwigzku z podniesieniem niwelety drogi.

Calos¢ remontu realizowana bedzie w granicach istniejacego
pasa drogowego.



3. Stan istniejacy:

Istniejaca_droga (na dz. o nr ewid.: 383/2 — Obreb GOZLICE;
Gmina Klimontoéw) obstuguje ruch lokalny stanowigc dojazd do gruntéw
rolnych, budynkow uzytecznosci spotecznej i1 pojedynczej zabudowy
zagrodowej. Istniejaca droga na remontowanym odcinku posiada jezdni¢
o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,00 m, z obustronnymi
poboczami gruntowymi o szerokosci 2 x 0,50 m. Do granicy pasa
drogowego za poboczem teren zielony.

Wymieniony odcinek jezdni charakteryzuje si¢ licznymi ubytkami,
spekaniami oraz deformacjami nawierzchni.

Istniejace uszkodzenia nawierzchni takie jak peknigcia réznych
rodzajow, ubytki, skoleinowanie, nierOwnosci (co powoduje zaleganie
wod opadowych 1 jej penetracje w warstwy podbudowy 1 ich degradacje).
Poprzez powyzsze uszkodzenia droga utracita pierwotng nosnosc
(pierwotna no$no$¢ drogi tj. max. obcigzenie na os to 80 kN/os).
Wystepowanie w szczegdlnosci pegknie¢ spowodowato przyspieszone
wyczerpanie trwalosci nawierzchni. Istniejgcg nosnos¢ nawierzchni (< 60
kN/o$) nizsza od pierwotnej nosnosci oceniono na podstawie zakresu
widocznych uszkodzen nawierzchni.

Poprzez remont przedmiotowego odcinka drogi (wykonanie
nowych warstw bitumicznych) przewiduje si¢ powrot do pierwotnej
nosnosci nawierzchni wynoszgacej 80 kIN/os.

Poczatek odcinka w km 0+000 (granica pasa drogowego z droga
krajowa nr 9), natomiast koniec w km 1+520 w ciggu przedmiotowe;j
drogi (poczatek 1 koniec to istniejgca nawierzchnia bitumiczna w dobrym
stanie technicznym).

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
odpowiednie spadki podtuzne 1 poprzeczne w kierunku od drogi.

Droga przewidziana do remontu przebiega po istniejacym Sladzie
zarOwno przez tereny niezabudowane, rolnicze oraz odcinki w terenie o
pojedyncze] zabudowie zagrodowej. Remont drogi nie zmieni
dotychczasowego przeznaczenia terenu.

Roboty budowlane polega¢ bedg na odtworzeniu stanu pierwotnego
przy zastosowaniu wyrobOw budowlanych innych niz uzyto w stanie
pierwotnym. W wyniku wykonania robot objetych przedmiotowym
remontem nie nastgpi podwyzszenie parametrOw technicznych i
eksploatacyjnych istniejgcej drogi.

Calo$¢ zadania miesci sie w_granicach dzialki stanowigcej pas
drogowy (istniejaca droga — dz. o nr ewid.: 383/2 — Obreb GOZLICE,
Gmina Klimontéw).

Konfiguracja terenu: teren rOwninny.




Charakterystyka ruchowa: droga dojazdowa — D, kategoria ruchu
KR 1-2.

4. Wytyczne do remontu w zakresie niewymagajacym zmiany granic
pasa drogowego.
4.1. Dane techniczne:

Klasa drogi - D — dojazdowa;

Kategoria ruchu - KR 1-2

Obcigzenie nawierzchni - 80 kN/o$

Szerokos¢ jezdni dwupasowe;] - 4,00 m

Szerokos¢ pobocza gruntowego - 2x0,50m

Pochylenie poprzeczne jezdni - 2% (spadek

dwustronny)

Pochylenie poprzeczne pobocza - 8 % (spadek

jednostronny od jezdni)

4.2. Plan sytuacyjny:

Szerokos¢ remontowanej drogi — dwupasowej o nawierzchni
bitumicznej zgodnie z zatgczonym przekrojem konstrukcyjnym.

Na calym odcinku remontowanej drogi zaklada si¢ obustronne
pobocze ulepszone kruszywem lamanym stabilizowanym mechanicznie
na szeroko$¢ 0,50 m. Za poboczem przewidziano wykonanie opaski
ziemnej.

4.3. Profil podiuzny:

Niwelete jezdni wpisano w istniejagcg konfiguracje terenu 1
dopasowano do istniejgcego  zagospodarowania  terenu. Przy
wykonywaniu warstwy wyrdwnawcze] z mieszanki mineralno-
bitumicznej nalezy wykona¢ remonty czastkowe oraz zwroci¢ uwage na
zniwelowanie lokalnych zanizen profilu drogi.

4.4. Przekroéj konstrukcyjny:

Na catym odcinku remontowanej drogi zaktada obustronne pobocze
ulepszone kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie na
szerokos¢ 0,50 m 1 gr. 10 cm (kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie — mieszanka sortowana o uziarnieniu 0 — 31,5 mm) na
wyprofilowanym i zaggszczonym podtozu po Scince istniejagcych poboczy
gruntowych.

Przekroj nawierzchni jezdni o spadku dwustronnym o wartosci 2 %.
Spadek poboczy 8 % w kierunku od jezdni zgodnie z zalaczonym
przekrojem konstrukcyjnym.



Na remontowanym odcinku drogi zgodnie z przekrojem
konstrukcyjnym zalozono: wykonanie rob6t ziemnych zwigzanych ze
scieciem istniejacych zawyzonych poboczy, oczyszczenie nawierzchni
bitumiczne] wraz z jej skropieniem emulsja asfaltowg, wykonanie
warstwy wyrownawcze] AC 11 W - 50/70 w ilosci srednio 50 kg/m2 1 100
kg/m2, warstwy posredniej z geosiatki, warstwy wigzacej] AC 11 W gr.
4cm 1 warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 8 S - 50/70 gr. 4 cm,
wykonanie skropien migedzywarstwowych przy uzyciu emulsji asfaltowej,
zabezpieczenie krawedzi nowych warstw bitumicznych przy uzyciu
bitumu przed wykonaniem pobocza, wykonanie poboczy ulepszonych
kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie, odcinkowy remont
istniejgcego chodnika, w ramach prac wykonczeniowych zatozono
plantowanie (wykonanie obsypki z gruntu rodzimego, w przypadku
niedoboru gruntu rodzimego nalezy uwzgledni¢ dowOz gruntu,
pozyskanie gruntu 1 odlegtos¢ dowozu wg. uznania 1 na koszt
Wykonawcy) skarp w gruncie kat. I-IV poza krawedzig pobocza oraz
zniwelowanie r6znicy wysokosciowej na istniejgcych zjazdach w zwigzku
z podniesieniem niwelety drogi.

Szczegbtowy zakres prac zwigzanych z remontem zgodnie z
przedmiarem robot do wykonania w czesci kosztorysowe;.

4.5. Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez
odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne w kierunku od drogi. Sposéb
odwodnienia nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu pierwotnego.

. Konstrukcje nawierzchni — dla podloza G1 (modul sprezystosci
(wtérny) nie mniejszy niz 100 MPa):

Jezdnia:
o 4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
o 4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego
o warstwa posrednia z geosiatki
o &r. 50 kg/m2 1 100 kg/m2 - warstwa wyrOwnawcza z betonu
asfaltowego
o istniejgca nawierzchnia bitumiczna w zlym stanie
technicznym

Pobocze gruntowe:
o 10cm - kruszywo tamane  stabilizowane
mechanicznie — mieszanka sortowana o uziarnieniu 0-31,mm.
o wyprofilowane 1 zaggszczone podioze po Scince istniejacych
poboczy gruntowych




Chodnik:

o 6cm - kostka brukowa betonowa

o Scm - grys 0-7 mm lub podsypka cement.-piaskowa

o 10cm - podbudowa z  kruszywa  tamanego
stabilizowanego mechanicznie — mieszanka sortowana 0 —
31,5 mm

o 15cm - warstwa odsgczajaca z piasku

Zjazdy:

o 8cm - kostka brukowa betonowa — (kolorowa—100%)

o Scm - grys 0-7 mm lub podsypka cement.-piaskowa

o 25cm - podbudowa z  kruszywa  tamanego
stabilizowanego mechanicznie — mieszanka sortowana 0 — 63
mm

o 15cm - warstwa odsgczajaca z piasku

. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Przedmiotowe zadanie zlokalizowane jest na calej swojej
dlugosci poza obszarem NATURA 2000.

Remont drogi gminnej nr 337039 Kurow - Sternalice
w km 0+000 - 1+520 odcinek di. 1,520 km nie kwalifikuje sie do
przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na
srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2010 w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r.
poz. 71)

Realizacja przedmiotowego zadania ma charakter lokalny, i nie
wplynie w znacznym stopniu na istniejace srodowisko 1 nie naruszy
istniejgcych stosunkow wodnych. Wykonanie nawierzchni jezdni drogi z
mieszanki mineralno — bitumicznej, wykonanie obustronnego pobocza
gruntowego na szerokosci 0,50 m, odcinkowo chodnika poprawi ptynnos¢
ruchu samochodowego, a co za tym idzie zmniejszy si¢ emisja spalin oraz
obnizy lokalnie st¢zenie substancji zanieczyszczajacych: CO, CO2, CH,
NO, Pb, SO2, poprzez zwigkszenie droznosci systemu komunikacyjnego.
Poprawie ulegnie roéwniez bezpieczenstwo ruchu samochodowego
(segregacja ruchu samochodowego 1 pieszego). Poprawi si¢ rOwniez
dostepnos¢ 1 funkcjonalnos¢ przedmiotowego urzadzenia
komunikacyjnego oraz ograniczenie ucigzliwosci wynikajacej z hatasu
powodowanych przez mato ptynny ruch samochodowy (wprawdzie ruch
drogowy bedzie emitowal hatas 1 wibracje, to b¢da one jednak mniejsze
niz w przypadku pozostawienia drogi w obecnym stanie technicznym).
Wykonanie odpowiednich spadkéw podluznych 1 poprzecznych




nawierzchni jezdni 1 poboczy poprawi odwodnienie terenu. Wody
opadowe odprowadzane beda powierzchniowo. Ze wzgledu na
przeznaczenie (ruch lokalny) wiekszos¢ zanieczyszczen bedzie miata
charakter organiczny, a ich ilo$¢ nie bedzie istotnie wptywac na czystos¢
wody. Wykonanie catosci inwestycji poprawi bezpieczenstwo, estetyke
terenu 1 zwigkszy jego atrakcyjnos¢ gospodarcza. Ze wzgledu na wielkos¢
1 rodzaj inwestycji nie wplynie ona negatywnie na obszar, na ktérym jest
zlokalizowana. Planowane do realizacji przedsigwzigcie nie przebiega
przez parki narodowe. Realizacja planowanego zamierzenia nie stanowi
zagrozenia dla systemOw korytarzy, ciggéw i powigzan ekologicznych,
umozliwiajagcych swobodne przemieszczanie si¢ zwierzat. Na terenie
planowanej inwestycji oraz w najblizszym s3asiedztwie nie wystepuja
stanowiska roslin chronionych. Planowane do realizacji prace budowlane
nie spowodujg realnego zagrozenia dla srodowiska naturalnego i1 zdrowia
ludzi, nie spowodujg zmian w przyrodzie nieozywionej — wszelkie
stosunki geobotaniczne zostang zachowane; roOwniez stosunki glebowe i
wodne nie zostang zmienione; realizacja projektu nie bedzie miec
zadnego wplywu na klimat, dobra materialne oraz dobra kultury. W
zwigzku z realizacja inwestycji nie zachodzi naruszenie interesOw 0sOb
trzecich, zarbwno w zwigzku z przepisami ochrony srodowiska jak 1
przepisami budowlanymi. Powstate w wyniku prac budowlanych oraz
eksploatacji drog odpady beda typowymi odpadami powstajacymi w
budownictwie drogowym i nie stanowig zagrozenia dla srodowiska, przy
zachowaniu ich wtasciwego sktadowania 1 powtdrnego wykorzystania.

Planowana inwestycja nie znajduje si¢ roéwniez na obszarze
wpisanym do rejestru zabytkow.

. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Informujg, ze przedmiotowe zadanie jest inwestycja, ktora nie
wymaga sporzgdzenia Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

Powyzsze wynika z faktu, ze rodzaje robot budowlanych objetych
zadaniem nie wchodzg w sktad szczegdlowego zakresu rodzajéw robot
budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
wymienionych w § 6 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — Dz. U.
Nr 120, poz. 1126.

. Obszar oddzialywania inwestycji

Obszar oddzialywania przedmiotowej inwestycji zamknie si¢ w
granicach dziatki stanowigcej pas drogowy tj. dziatka oznaczona nr
ewidencyjnym: 383/2.

Opracowat:



